Zielstellung und Raumbild

Die Lebensqualitat in Dusseldorf ist hoch. In der jahrlich von der Be-
ratungsgesellschaft Mercer durchgefiihrten weltweiten Vergleichs-
studie zur Bewertung der Lebensqualitat liegt die Stadt im internatio-
nalen Vergleich auf Platz 6. Doch insbesondere der Klimawandel, die
Mobilitatswende und der anhaltende Wachstumsdruck bilden raum-
relevante Herausforderungen, denen sich die Stadt Dusseldorf stellen
muss, um die Lebensqualitat in der Stadt auch in Zukunft zu erhalten.
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Stadte-Ranking 2019 Stadte-Ranking 2030

Das Raumbild verfolgt den Anspruch, die Lebensqualitat der Stadt
nicht nur zu erhalten, sondern — insbesondere im Sinne der sozialen
Gerechtigkeit — gesellschaftlich umfassend und raumlich flachende-
ckend zu erhohen. Ziel sollte es sein, Platz 1 zu erobern bzw. Dissel-
dorf zur ,Hauptstadt des guten Lebens® zu machen. Die im Kontext
des Stadtwachstums notwendigen Transformationen bieten ein Gele-
genheitsfenster, um die Stadt an die tiefgreifenden klimatischen, ver-
kehrlichen und gesellschaftlichen Herausforderungen anzupassen.

Um diesem Anspruch gerecht zu werden, bedarf es Mut zu mehr Viel-
falt, Mut zu mehr Fairness und Mut zu mehr Flexibilitat. Das Raumbild
steht hierbel fir eine gleichberechtigte und integrierte Betrachtung
von Freiraum, Siedlung und Mobilitat Gber die drei Ebenen hinweg:
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Hauptstaadt des

Mut zu mehr bedeutet dabei, neue bauliche Dichten und
funktionale Mischungen zu wagen, Freiraume multifunktional und
Mobilitat multioptional zu denken.

Mut zu mehr steht flr eine gerechte Verteilung und fir
den Zugang aller Bevolkerungsgruppen zu Wohnraum, zu Grin in
der Stadt sowie zu verschiedensten Mobilitatsangeboten.

Mut zu mehr umfasst die Schaffung innovativer
Lebens-, Frei- und Verkehrsraume, die sich flexibel an
zukunftige Trends und Entwicklungen anpassen lassen.

NEXT PRACTICE 2070 -
Welche langfristigen Perspektiven bieten sich fir die raumliche
Entwicklung der Stadt Disseldorf? Ein Blick auf mogliche

Denkrichtungen fir die ferne Zukunft:
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Raumwerk D



.. ( Stidtebau
e Banenins e S ¥ Q Qualifizierung und Nachverdichtung von Gewerbe-
___________________________ und Industriegebieten (siehe Entwurfsprinzip C2)

| Q Verdichtung und Transformation zu einem gemischtem

Quartier mit Schwerpunkt Gewerbe
Verdichtung und Transformation zu einem gemischtem Quartier (,,urbanes
FIRI,. Gebiet“) mit einem bedeutendem Anteil an Wohnen (siehe Entwurfsprinzip C1)

ssesszseazzze:  kleinteilige Nachverdichtung insb. in Ein- und Mehrfamiliensiedlungen
L " et der 50-70er Jahre (siehe Entwurfsprinzip C3)

For Rt
e

X @@@ trendabhangige GroRstrukturen (,Zukunfts-Joker“): Mercedes Benz,
.. Sapgissd (11111> " 4 Messegelande, Flughafen, Henkel BASF, Stahlindustrie (siehe ,,next practice®)

i weeesesasecss Impulsraume fur stadtebauliche Entwicklungen entlang
e der Griinverbinder und Mobiltatsachsen
'. - Innenstadt als Suchraum fir punktuelle Transformationen und

: = m Qualifizierungen (dreifache Innenentwicklung)

.......... = = = = = = Suchraum fiir neue Hafenflachen (lokale Lésung: Heerdt)
‘‘‘‘‘‘ Suchraume fir neue Hafenflachen (regionale Lésung: Krefeld und/oder Neuss

: mit direktem Anschluss an die Giuterbahntrasse Rotterdam-Genua)

T ". ¢ 11 Potenzialraume fir Hochhausbebauung
. Q Stapelung flachenintensiver Stellplatzareale (siehe Entwurfsprinzip C4)
| R tichtenbroich \ —(@&)— Verlagerung des Betriebsbahnhofes von Oberbilk zum Kleinforst
FLCLLIN A @ LOGISTIK PARK | )
Fklategugsd AM DOME b v . . . . .
' ~( @@@ Clusterpotenziale: Kunst & Kultur, Wissenschaft, Kreativwirtschaft, Hafen/ Logistik

g é/ Verlagerung nicht hafen-bezogener Gewerbebetriebe aus dem Hafen und Heerdt

GEWERBE B L
IM P1-PARK

Hubbelrath : ﬁ Leuchtturmprojekte von gesamtstadtischer Bedeutung

MEERBUSCH

e : _ Regionale Kooperation bei der Baulandbereitstellung
(Wohnen und Gewerbe)

5 & : Freiraum
------- NG e i : :  ,Griine Verbinder“ als multicodierte Freiflachen (Sport, Erholung, Stadtklima
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etc.) und als Zugangswege zu Stadtgriin & Landschaft (siehe Entwurfsprinzip A1)
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' «nnnnnny Uberdeckelung der Bahntrasse durch einen multifunktionalen Freiraum (,,Bahn-
A | N 1_ park”) zur besseren Verbindung der Stadtteile (siehe Entwurfsprinzip A3)
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Waldflachen

Stadtische Griinflachen und Parks

Rhein & Gewasser

Rheinauen

Autobahnen

Bahntrassen

Hauptbahnhof
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Umweltverbund stirken!

Vom Autopendler zum Umsteiger!
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Mobilititssystem neu denken! |
Diisseldorf Diisseldorf Diisseldorf
Neben seiner Lage zwischen dem Rhein und und eine daraus resultierende erhéhte Hitze- Entsprechend des Konzeptentwurfs zum Mo- Innerhalb der Quartiere bewegen sich alle Vor dem Hintergrund des 30ha-Zieles, kann haussiedlungen der 50er bis 70er Jahre liegen
dem Bergischen Land verfiigt die Stadt (iber belastung im Sommer gekennzeichnet sind. bilitatsplan D wird das Ziel verfolgt, den An- Verkehrsteilnehmer gleich schnell, wobei hier das Wachstum der Stadt Disseldorf zum noch kleinteilige Verdichtungspotenziale. Nicht
eine Vielzahl an innerstadtischen Griin-, Was- Insbesondere vor dem Hintergrund des Kii- teil des emissionsarmen FuR- und Radver- die ,langsamen® Mobilitatsformen Vorrang liberwiegenden Teil nur im Siedlungsbe- zuletzt bietet auch die Innenstadt an einigen
ser- und Freiflachen. Jedoch bestehen an mawandels ist es daher das Ziel, ein dichtes kehrs sowie des offentlichen Verkehrs in der haben und der Verkehrsraum wieder zu einem stand gel6st werden. Hierzu bedarf es aller- Stellen Potenziale fiir eine behutsame stadt-
zahlreichen Stellen noch Liicken im griin- und durchgehendes Netz an multicodierten Stadt und in der Region deutlich zu erhdhen. attraktiven Stadtraum gestaltet wird, in dem dings mutiger und innovativer Lésungen fiir rdumliche Transformation und Qualifizierung.
blauen Netz der Stadt. Hierzu tragt insbeson- grin-blauen Flachen in der Stadt zu schaffen Hierzu bedarf es vor allem Mut, den vorhan- man sich gerne aufhélt und bewegt. Unter- neue bauliche Dichten und neue funktionale Die bauliche und funktionale Nachverdich-
dere die Trennung des Stadtkérpers durch die und vor allem in den mikroklimatisch ungiins- denen Raum neu zu verteilen. Die Hauptver- stlitzt wird der Umstieg durch Mobilstationen, Mischungen. Insbesondere die zahlreichen tung der identifizierten Raume muss immer mit
Bahntrassen und durch die Autobahnen bei. tigen Quartieren kleinteilige Erganzungen und kehrsstraRen behalten auch in der Zukunft die allen Menschen Zugang zu einem breiten untergenutzten Misch- und Gewerbegebie— der Schaf‘fung multimodaler und anpassungs-
Die Analysen des Diisseldorfer Stadtklimas Qualifizierungen des Griins (z.B. pocket parks ihre Funktion, allerdings wird der vorhandene Angebot an Verkehrsmitteln verschaffen, auch te sowie groRe Parkplatze in der Stadt bieten fahiger Mobilitdtsangebote sowie mit einer
(KAKDUS) sowie Untersuchungen im Rah- oder eine Gebaude- und StraBenraumbegrii- Raum so umverteilt, dass neben dem Autover- ohne sie besitzen zu missen. Somit wird ein Raum fir bauliche Erganzungen und fiir eine umwelt- und klimagerechten Erganzung bzw.
men des Konzeptes ,Zukunft Quartier haben nung) vorzunehmen. Dabei sollte der Zielstel- kehr geniigend Platz ist fiir das Zu-FuB-Ge- sozialgerechter Zugang aller Bevolkerungs- Profilierung als lebendige urbane Gebiete Qualifizierung des vielerorts vernachlassigten
zudem verdeutlicht, dass einige Stadtteile lung der Umweltgerechtigkeit ein besonderes hen, zum Radfahren, zum Roller fahren, zum gruppen zu unterschiedlichen Mobilitatsfor- oder als moderne Arbeits- und Produktions- Griin- und Freiraumes einhergehen (,,Dreifache
Disseldorfs durch erhebliche Griindefizite Augenmerk geschenkt werden. Verweilen und fiir die StraRenraumbegriinung.  men gewéhrleistet. standorte. Auch in den Ein- und Mehrfamilien-  Innenentwicklung®).
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